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@ Gerauschdammende Verkleldung fOr den Motorraum von Kraftfahrzeugen. 

@ Es wird eine gerauschdammende Verkleidung fur den 
Motorraum von Kraftfahrzeugen beschrieben. die aus einem 
mehrlagigen Formkorper aus Fasermaterial besteht. Die Ver- 
kleidung bestelit aus drei Schichten. einer ersten Schicht aus 
einem thermisch hochbelastbaren Kunststoffasermaterial. 
einer zweiten Schicht aus einem anorganischen. themnisch 
hochbelastbaren Fasermaterial und einer dritten Schicht aus 
einem textilen Fasermaterial. Die erste Schicht, die lediglich 
der Kaschierung des anorganischen Fasermaterials. z.B. Ba- 
saltstelnwolle. dient, ist zum Motor hinweisend angeordnet. 
Die Verkleidung besitzt eine ausgezeichnete gerauschdam- 
mende Wirkung und widersteht den im Motorraum herrschen- 
den Bedingungen auch langfristig ausgezeichnet 
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Gerauschdammende Verkleidung fiir den Motor- 
raum von Kraf tf ahrzeu^en 



Die Erfindung betrifft eine gerauschdammende Verkleidung 
fiir den Motorraum von Kraf tf ahrzeugen , die aus einem 
Formkorper aus mehreren Lagen aus ggf , bindemittelhaltigen 
Fasermaterialien besteht, die unter Druck und Warme unter 
Ausbildung von Zonen unterschiedlich vorgebbarer Verdichtungen 
zu dem Formkorper verformt worden sind. 

Verkleidungen der vorgenannten Art .sind z.B. aus DE-OS 
32 47 343 oder DE-OS 53 24 705 bekannt. Bei der Herstellung 
solcher Verkleidungen wird von Textilf asern , z.B. Reifiwolle 
ausgegangen. Mehrere Lagen von Reifiwolle werden unter Bei- 
mischung eines unter erhohter Temperatur wirksam werdenden 
Bindemittels zu einer Endlosmatte zusammengef afit . Aus die- 
ser Matte wird ein der spateren Verkleidung etwa entspre- 
chemder Zuschnitt vorgewarmt und anscliliefiend in einer 
Presse unter Schmelzen des Bindemittels in die endgiiltige 
ForEi gebracht und zugleich in bestimmten Bereichen ver- 
dichtet- Es entsteht ein Formkorper, der aus unverdich- 
tetem oder weniger verdichteten Bereichen und stark ver- 
dichteten Bereichen besteht. Die stark verdichteten Be- 
reidhiep z.B. in Form von Rillen, Pragungen oder dgl, dienen 
in erster Linie der Formstabilitat und dem Anbringen von 
Bef estigungsmitteln oder dgl. oder de® Stanzen von Lochern 
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fiir Durchfiihrungen, wahrend die unverdichteten wesentlich 
dickeren Bereiche der Schalldaiaiaung dienen. 

Es hat sich nun gezeigt, dafi die bekannten textilen Form- 
korper im Motorraum haufi>? einer vorzeit:igen Alterung 
unterliegen, was zu einer mangelhaften Lebensdauer dieser 
Formkorper fiihrt:, 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde , eine gerausch- 
dammende Verkleidung fiir den Motorraum. von Kraf tf ahrzeugen 
zu finden, die eine gute gerauschdammende Wirkung sowie 
eine hohe Lebensdauer besitzt. 

Diese Aufgabe wird durch die in Patentanspruch T beschrie- 
bene gerauschdammende Verkleidung geldst. 

Die gerauschdammende Verkleidung besteht somit aus einem 
Formkorper, der aus mehreren Lagen von Fasermatten unter- 
schiedlicher Zusammensetzung besteht. Auf der zum Motor 
hinweisenden Seite sind zwei Schichten aus thermisch hoch- 
belastbarem Material angeordnet, wahrend auf der zur 
Karosserie hinweisenden Seite wie bisher ReiBwolle oder 
dgl., also eine textile Faser,zur Anwendung kommt. Die 
zum Motor hinweisenden thermisch hoch belastbaren Schichten 
bestehen aus einer Mineralf aserschicht , d.h. aus einer 
Schicht aus einem anorganischen , thermisch hoch belastbaren 
Fasermaterial , das zum Motor hin mit einer diinnen Schicht 
eines thermisch hoch belastbaren Kimststof f -Fasermaterials 
abgedeckt ist. Als Kunststoffe komaen in Frage Polybenzimi 
azole, Aramide, Polyimide, Polyphenyl ensulf ide , Polyaryl- 
sulfone usw. Bevorzugt werden insbesondere Aramid- und 
Polyimidf asern. Das Fasermaterial kann in Form von Ge- 
webe , Gewirk oder Vlies vorliegen, wobei im allgemeinen 
ans Kostengriinden die Form des Vlieses bevorzugt wird. 
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5 Das an diese Schicht anschliefiende anorganische , thermisch 
hoch belastbare Fasermaterial kann z.B, aus Schlacken-, 
Gesteins-, Quarz-, Keramik-, Asbest- oder Glasfasern be- 
stehen. Aufgrund der guten thermischen und akustischen 
Eigenschaf ten wird eine Schicht aus Gesteinsf asern , d.h. 

10 Steinwolle, insbesondere Basaltwolle bevorzugt. Diese an- 
organische Faserschicht I soli ein Flachengewicht von 500 
bis 5000 g/m*, insbesondere von 1500 bis 2000 g/m* besitzen, 
wobei die Dicke der Schicht innerhalb dieser Grenzen je 
nach den Anf orderungen an die thermischen bzw. akustischen 

15 Dammeigenschaf ten gewahlt wird. Dabei erfordert selbstver- 
standlich eine hohe Dammwirkung eine dickere Schicht. Die 
erste zum Motor zeigende Schicht aus dem thermisch hochbe- 
lastbaren Kunststof fasermaterial kann wesentlich diinner 
sein und ein Flachengewicht von 50 bis 300 g/m^ , insbe- 

20 sondere von 120 bis 150 g/m' besitzen. Diese erste Schicht 
dient dazu, die wenig scheuerbestandige und gegen Kratzer 
empfindliche anorganische Faserschicht mit einem mechanisch 
widerstandsf ahigen Oberzug zu versehen. Anschliel^end an 
die Schicht aus dem anorganischen Fasermaterial ist dann 

25 noch eine dritte Schicht aus einem textilen Fasermaterial, 
z.B. aus ReiBwolle, Zellwolle oder dgl, angeordnet. Diese 
dritte Schicht aus dem textilen Fasermaterial soli ein 
Flachengewicht von 300 bis 3000 g/m^ , insbesondere 800 bis 
1000 g/m^ besitzen. Aus optischen Grunden kann diese dritte 

30 Schicht karosserieseitig noch mit einer weiteren textilen 

Schicht, die bevorzugt aus Kunststof fasern , z.B. Polyester- 
vlies, besteht abgedeckt werden, Diese Schicht kann wiederum 
sehr diinn sein und z.B. ein Flachengewicht von .50 bis 500 g/m* 
besitzen. Die einzelnen Schichten. insbesondere die zweite 

35 und die dritte Schicht konnen mit. einem innerhalb der Fasern 
dispergierten Bindemittel versehen sein, das bei der Warmvsr- 
formung des Rohlings fiir einen Zusammenhalt der Schichten 
fiihrt. Die Schichten konnen aber auch durch zwischengelegte , 
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5 warmeaktivierbare Klebstof f olien verbiinden werden. 

Falls die Schichten zwei und drei mit einem innerhalb 
des Fasergewirrs dispergierten warmeaktivierbaren Binde- 
. mittel versehen sind, wird eine ausreichende Haftung der 
zum Motor hinweisenden diinnen Deckschicht erreicht. Auch 

10 eine ggf . auf der textilen Faserschicht befindliche zur 
Karosserieseite hinweisende Deckschicht kann auf diese 
Weise fixiert werden. Um ein Eindringen von Feuchtigkeit 
in die Verkleidung zu vermeiden, werden zweckmafiigerweise 
die Schichten in an sich bekannter Weise wasserabstoBend 

15 ausgerustet. Gegebenenf alls kann auch eine Deckschicht 
aus einer fliissigkeitsundurchlassigen Folie mit einer 
Starke von 0,02 bis 0,1 mm vorgesehen sein. Falls motor- 
seitig mit besonders hohen Temperaturen zu rechnen ist, 
z.B. in der Nahe von Auspu££krummern , kann die Verklei- 

20 dung vorteilhaft in diesen besonders belasteten Abschnitten 
zusatzlich noch mit einer Aluminiumf olie kaschiert werden, 
die die Warmestrahlung reflektiert. 

In der Abbildung wird ein Querschnitt durch eine gerausch- 
25 dammende Verkleidung gezeigt. Die Verkleidung besteht aus 

vier Schichten , einer ersten Abdeckschicht 1, die aus einem 
Aramidvlies mit einem Flachengewicht von 130 g/m* besteht, 
einer zweiten Schicht 2 aus einem Basaltsteinwollevlies , 
das ein Flachengewicht von 1500 g/m* besitzt, einer dritten 
30 Schicht 3 aus einem ReiBwollevlies mit einem Flachengewicht 
von 800 g/m' und einer Abdeckung 4 ftir die Reifiwolle, be- 
stehend aus einem Polyestervlies mit einem Flachengewicht 
von etwa 150 g/m^ . Die Schicht 1 zeigt dabei zum Motor, ffie 
man dem in der Abbildung gezeigten Ausschnitt aus der ge- 
35 rauschdammenden Verkleidung weiter entnehmen kann, weist 

der Formkorper durch unterschiedlichen Druck wahrend seiner 
Verformung Zonen unterschiedlicher Dichte auf, wobei in den 
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Zonen 5 und 6 das Fasermaterial praktisch porenfrei ver- 
dichtet ist. Solche Bereiche dienen entweder infolge ihrer 
hoheren mechanischen Stabilitat als Versteifungsrippen, oder 
sie stellen flachige Inseln in dem Formkorper dar , in die 
Locher zur Durchfiihrung von Leitungen oder dffl . oder zur 
Anbringung von Bef estigungsmitteln gestanzt werden. 

Die mit der Erfindung erzielbaren Vorteile liesen in 
erster Linie darin, dai3 die gerauschdammende Verkleidung 
auf den bisherigen Einrichtungen preiswert produzierbar 
ist, eine aufierordentlich gute gerauschdammende Wirkuns 
besitzt und den ira Motorraum herrschenden Bedinfiungen ohne 
Schwierigkeiten auch langfristig widerstehen kann. 
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1 . Gerauschdammende Verkleidung £ur den Motorraum von 
Kraf tf ahrzeugen , bestehendj aus einem Formkorper aus 
mehreren Lagen aus ggf- Fasermatten, die unter Druck 
und Warme unter Ausbildung von Zonen definiert vorgeb- 
barer Verdichtung zu dem Formkorper verformt worden sind 
gekennzeichnet durch 

eine erste , zoim Motor weisende Schicht aus einem thermisch 
hoch belastbaren Kunststoff- Fasermaterial , eine zweite 
Schicht aus einem anorganischen , thermisch hochbelastbaren 
Fasermaterial und eine dritte Schicht aus einem textilen 
Fasermaterial. 

2. Gerauschdammende Verkleidung nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet, 
daB die erste Schicht ein Flachengewicht von 50 bis 
300 g/m' , insbesondere 120 bis 150 g/m^ , die zweite 
Schicht ein Flachengewicht von 500 bis 5000 g/m^ , insbe- 
sondere 1500 bis 2000 g/m* und die dritte Schicht ein 
Flachengewicht von 300 bis 3000 g/n* , insbesondere 800 
bis 1000 g/m^ besitzt. 
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5 3, Gerauschdammende Verkleidung nach Anspruch 1 oder 2, 
dadurch geken'nzeichnet, 
daI3 die erste Schicht aus einem Aramid-Gewebe , -Gewirk 
Oder -Vlies, die zweite Schicht aus Steinwolle, insbe- 
sondere Basaltsteinttfolle imd die dritte Schicht aus 
10 Zell- Oder ReiI3wolle besteht. 

4. Gerauschdammende Verkleidung nach den Anspriichen 1 bis 3, 
dadurch ^ gekennzeichnet, 

dafi die dritte Schicht mit einer vierten. aus Kunststoff- 
15 fasern bestehenden Schicht mit einem Flachengewicht von 
120 bis 150 g/m^ abgedeckt ist. 

5. Gerauschdammende Verkleidung nach den Anspriichen 1 bis 4, 
dadurch gekennzeichnet, 

20 daS der Formkorper ein- oder beidseitig mit einer fliissig- 
keitsdichten undurchlassigen Folie kaschiert ist» 

6. Gerauschdammende Verkleidung nach den Anspriichen 1 bis 5, 
dadurch gekennzeichnet, 

25 dafi der Formkorper auf der zum Motor weisenden Seite teil- 
weise mit einer Aluminiumf olie kaschiert ist. 
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(§) GerSuschdammende Verkleldung fur den Motorraum von Kraftfahrzeugen. 

(§) Die Verkleidung besteht aus einem mehrlagigen Form- 
korper aus Fasermaterial und zwar aus drei Schichten, einer 
ersten Schicht (1) aus einem thermfsch hochbelastbaren 
Kunststoffasermaterial, oiner zweiten Schicht (2) aus einem 
anorganischen, thermlsch hochbelastbaren Fasermaterial 
und einer dritten Schicht (3) aus einem textilen Fasermaterial. 
Die erste Schicht, die lediglich der Kaschierung des an- 
organischen Fasermaterials, z.B. Basaltsteinwolle, dient, ist 
zum Motor hinweisend angeordnet. Die Verkleidung besltzt 
eine ausgezeichnete gerauschdammende Wirkung und 
widersteht den im Motorraum herrschenden Bedingungen 
auch langfristig ausgezeichnet. 
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